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Der Weg zur Fuhrungsrolle Deutschlands...

*I BMVI BMVIAKTUELL ~ NEUIGKEITENZIMMER PRESSEFOTOS KONTAKT/BURGERSERVICE DATENSCHUTZ & N# EN

Themen -~ Ministerium - Service - Q Suchbegriff

,Das ist ein Riesenschritt Richtung Zukunft: ikt
Morgen tritt unser Gesetz zum autonomen Fahren in Kraft.

ke
Damit ist der Weg frei, um selbstst: Handelsblatt
regular auf die StraRe zu holen - a| andeisbia
Damit setzen Wir il ®MEINENEWS HOME POLITIK UNTERNEHMEN TECHNOLOGIE FINANZEN MOBILITAT KARRIERE ARTS&STYLE MEINUNG VIDEO SERVICE
Deutschland  Konjunktur International ~ Okonomische Bildung
Handelsblatt > Politik > Deutschland > Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer: Gesetzespanne stoppt autonomes Fahren Q
VERKEHRSMINISTER
vorschriftenkollision“ beim autonomen
Fahren: Scheuers nachste Gesetzespanne
Das Gesetz zum autonomen Fahren Kollidiert mit einem
T anderen Gesetz. Verkehrsminister Scheuer will es ohne
Lz Bundestag korrigieren. Die Opposition wittert Trickserei.
Quelle: Website des BMVI Quelle: handelsblatt.com
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/ https://www.handelsblatt.com/27292620.html

DG/gesetz-zum-autonomen-fahren.html
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DSRI) recniing mormatic
...die kleinen Fallstricke der Gesetzgebung...

§ 24 StVG a.F.

(1) 1Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig einer Vorschrift einer
auf Grund des § 6 Absatz 1, des § 6e Absatz 1 oder des § 6g Absatz 4
erlassenen Rechtsverordnung oder einer auf Grund einer solchen
Rechtsverordnung ergangenen Anordnung zuwiderhandelt, soweit die
Rechtsverordnung fur einen bestimmten Tatbestand auf diese Bul3geldvorschrift
verweist. 2Die Verweisung ist nicht erforderlich, soweit die Vorschrift der
Rechtsverordnung vor dem 1. Januar 1969 erlassen worden ist.

d 5.In § 24 Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,Vorschrift einer auf Grund des § 6 Absatz 1, des § 6e Absatz 1
11. § 24 wird wie folgt gefas oder des § 6g Absatz 4 erlassenen Rechtsverordnung oder einer auf Grund einer solchen Rechtsverordnung er-
gangenen Anordnung®™ durch die Worter , Rechtsverordnung nach § 1j Absatz | Nummer 1, 2, 4, 5 oder 6, § 6
Absatz 1, § 6e Absatz 1 oder § 6g Absatz 4 oder einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer solchen Rechts-
verordnung* ersetzt.

e r

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsitzlich oder fahrldssig einer Rechtsverordnung nach § 6 Ab-
satz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a bis ¢ oder d, Nummer 2, 3, 5, 6 Buchstabe a, Nummer 8 bis 16 oder 17,
jeweils auch in Verbindung mit § 6 Absatz 3 Nummer 1 bis 5 oder 7, nach § 6e Absatz 1 Nummer 1 bis 5
oder 7 oder nach § 6g Absatz 4 Satz 1 Nummer 3, 5, 7 oder 9 oder einer vollziehbaren Anordnung auf Grund
einer solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten Tatbe-
stand auf diese BuBlgeldvorschrift verweist.
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...und die obligatorische Kritik der Opposition

8:55 Uhr Autonomes Fahren

» Datenschutz —
- Z u g I’IffS rec ht e :::::,:,r aber"-Gesetz von Andreas
= Verantwortlichkeit

» Haftung
= Halterhaftung unangemessen
= Fehlen von Herstellerhaftung N »

bleiben zu viele Fragen offen.

Quelle: sueddeutsche.de
https://www.sueddeutsche.de/auto/
autonomes-fahren-mobilitaet-zukunft-
verkehrspolitik-1.5325240
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Fokus: Was muss ein autonomes Fahrzeug kdnnen?

Wahle alle Bilder mit

Ampeln
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Agenda

|.  Einfihrung

Il. Status quo: Normkonformitat des Fahrzeugverhaltens
lll. Novum 2021: Normsensitivitdt autonomer Fahrzeuge
V. Normsensitivitat als Herausforderung

V. Fazit
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Normkonformitat des Fahrzeugverhaltens

STATUS QUO
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Status quo

» Grundlage: 8. StVG-AndG (BGBI. | 2017, 1648)

§ 1a StVG
Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion

(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion
ist zulassig, wenn die Funktion bestimmungsgemafs verwendet wird.
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Status quo
} KlaSSifiZierung Von HAF und VAF % SAE J3016™LEVELS OF DRIVING AUTOMATION

doas
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» gangig: SAE International J3016

» Grundlage fur § 1a StVG:
abweichende nationale Klassifizierung

= Entsprechung zu SAE-Klassifizierung
— umstritten

— Uberzeugend: keine eindeutige Zuordnung maoglich
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Status quo

» Grundlage: 8. StVG-AndG (BGBI. | 2017, 1648)

§ 1a StVG
Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion

(2) Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion im Sinne dieses
Gesetzes sind solche, die tiber eine technische Ausriistung verfiigen,

1. die zur Bewaltigung der Fahraufgabe - einschlief3lich Langs- und Querfiihrung - das
jeweilige Kraftfahrzeug nach Aktivierung steuern (Fahrzeugsteuerung) kann,

2. diein der Lage ist, wahrend der hoch- oder vollautomatisierten Fahrzeugsteuerung
den an die Fahrzeugfithrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen,

3. diejederzeit durch den Fahrzeugfiihrer manuell iibersteuerbar oder deaktivierbar ist,

4. die die Erforderlichkeit der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung durch den
Fahrzeugfiihrer erkennen kann,

5. die dem Fahrzeugfiihrer das Erfordernis der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung mit
ausreichender Zeitreserve vor der Abgabe der Fahrzeugsteuerung an den
Fahrzeugfiihrer optisch, akustisch, taktil oder sonst wahrnehmbar anzeigen kann und

6. die auf eine der Systembeschreibung zuwiderlaufende Verwendung hinweist.
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Zwischenergebnis

» Bislang missen sich HAF und VAF
Im Ergebnis normkonform verhalten kénnen.

» (Egal, wie.)

VL
AR
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Normsensitivitat autonomer Fahrzeuge

NOVUM 2021
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Das Gesetz zum autonomen Fahren

» Gesetz zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und des
Pflichtversicherungsgesetzes vom 12.7.2021

— Gesetz zum autonomen Fahren -—

BGBI. |1 2021, S. 3108
in Kraft seit dem 28.7.2021

. Gesetz
zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und
des Pflichtversicherungsgesetzes - Gesetz zum autonomen Fahren'

Vom 12. Juli 2021
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Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates
das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Das StraBenverkehrsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. | S. 310, 919),
das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 12. Juli
2021 (BGBL. | S. 3091) geéndert worden ist, wird wie
folgt geéndert:
1. Nach § 1c werden die folgenden §§ 1d bis 1l ein-
gefiigt:
J§1d
Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen
(1) Ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion
im Sinne dieses Gesetzes ist ein Kraftfahrzeug, das
1. die Fahraufgabe ohne eine fahrzeugfiihrende
Person selbststéndig in einem festgelegten Be-
triebsbereich erfiillen kann und

Dr. Andreas Sesing

zeug mit autonomer Fahrfunktion auf eigene Veran-
lassung oder auf Veranlassung der Technischen
Aufsicht an einer maéglichst sicheren Stelle in den
Stillstand versetzt und die Warnblinkanlage akti-
viert, um unter angemessener Beachtung der Ver-
kehrssituation die groBtmdégliche Sicherheit fir die
Fahrzeuginsassen, andere Verkehrsteilnehmende
und Dritte zu gewdbhrleisten.

§1e
Betrieb von
Kraftfahrzeugen mit autonomer
Fahrfunktion; Widerspruch und Anfechtungsklage
(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels auto-
nomer Fahrfunktion ist zuldssig, wenn
1. das Kraftfahrzeug den technischen Vorausset-
zungen gemaB Absatz 2 entspricht,
2. fur das Kraftfahrzeug eine Betriebserlaubnis nach
Absatz 4 erteilt worden ist,
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Anderungen im Uberblick

» Regelungen fur ,Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion®

§ 1d StVG
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen

(1) Ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes ist ein
Kraftfahrzeug, dass

1. die Fahraufgabe ohne eine fahrzeugfiihrende Person selbststandig in einem
festgelegten Betriebsbereich erfuillen kann und

2. uber eine technische Ausriistung gemaf3 § 1e Absatz 2 verfugt.

» Anknupfung an SAE-Klassifizierung (~ SAE-Level 4)
= kein Fahrer als ,Ruckfall-Ebene”

» Beschrankung der Zulassigkeit des Betriebs auf
festgelegte Betriebsbereiche (~ operational design domains)
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Technische Ausrustung eines autonomen Fahrzeugs

» Grundlage: § 1le Abs. 2 StVG

§ 1e StVG
Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion [...]

(2) Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion miissen liber eine technische Ausriistung
verfiigen, die in der Lage ist,

1. die Fahraufgabe innerhalb des jeweiligen festgelegten Betriebsbereichs selbststandig
zu bewaltigen, ohne dass eine fahrzeugfiihrende Person in die Steuerung eingreift
oder die Fahrt des Kraftfahrzeugs permanent von der Technischen Aufsicht
tiberwacht wird,

2. selbststindig den an die Fahrzeugfiihrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu
entsprechen und die tber ein System der Unfallvermeidung verfligt, das
a) aufSchadensvermeidung und Schadensreduzierung ausgelegt ist,
b) bei einer unvermeidbaren alternativen Schadigung unterschiedlicher

Rechtsgliter die Bedeutung der Rechtsgliter berticksichtigt, wobei der Schutz
menschlichen Lebens die hochste Prioritat besitzt, und

c) furden Fall einer unvermeidbaren alternativen Gefahrdung von Menschenleben
keine weitere Gewichtung anhand personlicher Merkmale vorsieht,
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Technische Ausrustung eines autonomen Fahrzeugs

» Grundlage: § 1le Abs. 2 StVG

§ 1e StVG (Fortsetzung)
Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion [...]

(2) Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion miissen liber eine technische Ausriistung
verfiigen, die in der Lage ist,

3. das Kraftfahrzeug selbststandig in einen risikominimalen Zustand zu versetzen, wenn
die Fortsetzung der Fahrt nur durch eine Verletzung des Strafenverkehrsrechts
moglich ware,

]
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Herausforderung

NORMSENSITIVITAT
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Normsensitivitat vs. Normkonformitat
» StVG a.F.

= Normkonformitat im Ergebnis
= Weg zur Normkonformitat unerheblich

» StVG n.F.
= Normkonformitat im Ergebnis ( § 1e Il Nr. 2 StVG)
und
= Normsensitivitat bei der Manoverplanung ( § 1e Il Nr. 3 StVG)

» Normsensitivitat ist eine neue Anforderung

» Naund?
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Technische Grundlagen des autonomen Fahrens
» Maschinelles Lernen

= peschreibt verschiedene Technologien
= mogliches Lernverfahren: Datenbasiertes Training

Wissen bei
regelbasiertem System

& <[>

. ;
B .
Wissen bei

maschinellem Lernen
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Technische Grundlagen des autonomen Fahrens

» Klassifizierung und Klassifizierungsprobleme
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Technische Grundlagen des autonomen Fahrens

» Beispiel: Normkonformitat ohne Normsensitivitat
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FAZIT
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Fazit

» Normsensitivitat ist neue Voraussetzung

» Notwendige Schritte zur Umsetzung
» Repréasentation normativen Wissens
» Fahigkeit zur Prifung des Ego-Verhaltens an Normen
= Mogliche Ansatze zur Umsetzung
— Integration in Lernverfahren?
— Prifung des Ego-Verhaltens mittels separater Komponente?

» Normsensitivitat ist keine sinnvolle Anforderung
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Vielen Dank furs Anschauen!

FRAGEN? ANMERKUNGEN?

andreas.sesing@uni-saarland.de
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